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TheBoeing Company, Seattle / Washington (VoSt*VoA#) 



Be- und Entladevorrichtung fur Flugzeuge 



Die Erfindung betriff t eine kraf tbetriebene Vorrichtung zum 
Handhaben von Frachtgut enthaltenden Oontainern und im beson- 
deren eine solche Vorriclrfcung, mit der in beliebiger Keihenfol- 
ge Container mit der vollen oder der halben Breite be- und ent- 
laden werden konnen 0 Die Erfindung wird in bezug auf eine bevor- 
zugte Flugzeugausfuhrung beschrieben, bei der unter dem FuBboden 
des Hauptpassagierraumes ein Prachtraum fiir -Container mit der 
vollen und der halben Breite vorgesehen ist, wobei auch I3efbr- 
derungsvorriehtungen fiir Pallet en und andere Giiter vorgesehen 
werden k6nnen 0 Im Jrraehtraum sind Jb'Uhrungen und Bremsmittel 
vorgesehen sowie auf Kugeln gelagerte Transportplatten, eine 
Ji'arderanlage und ein Kraftantrieb zum Be- und Entladen von 
Containem, und ferner 1st eine Vorrichtung zum Steuern der 
Bewegung von OHiterpaletten und ixepack-Containern in den und aus 
dem ^rachtraum vorgesehen 0 Die vom Kraftantrieb bewegten Con- 
tainer werden in den Prachtraum liber Tiirschwellenrollen auf 
Transportplatten befordert, die im Bereich der Prachtraumtiir 
angeordnet sind* Die Bewegung in der Xangserstreckung des i'racht- 
raumes erfolgt auf einer kraf tbetriebenen Raderanordnung und 
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auf den Roll ens chalen. Die erf indungsgemaBe Vorrichtung arbeitet 
in der Weise, dass von einer Bedienungaperaon in sechs Minuten 
ein vollstandiger Satz von Containern ein- und ausgeladen warden 
kann, vorausgesetzt, dass aufierhalb des Flugzeuges eine ent- 
sprechende Einrichtung zur Verfiigung stent. 

Die Erfindung wird nunmehr ausfuhrlich beschrieben. In den 
beiliegenden Zeichnungen ist die 

Fig. 1 eine schaubildliche Darstellung eines Flugzeuges und 

des vorderen unteren Frachtraumes, fur den die Vorrich- 
tung nach der Erfindung vorgesehen ist, 

Fig. 2 eine Darstellung des Frachtraumes und der allgemeinen 
| Anordnung der kraf tbetriebenen Eadanordnung, 

Fig»3 eine vergroBert gezeichnete schaubildliche Darstellung 

der in Seiten- und Langsrichtung wirkenden Kraf tantriebs- 
radeinheiten, die in der Antriebsbucht 2 im Turbezirk 
angeordnet sind, wobei der Ausdruck "vorn" sich auf den 
linken und nach unten gerichteten Teil der Fig. 3' bezieht, 

Fig. 4 eine schaubildliche Darstellung des Frachtraumes, vom 
vorderen Ende nach der Fig.1 aus gesehen, 

Fig. 5 eine Draufsicht auf die Frachtraumabteilung und die 

Anordnung der Gttterfuhrungs- und J3r ems einrichtung, wo- 
bei der riickwartige Teil des Frachtraumes auf der rechten 
Seite der Fig. 5 gelegen ist, 

) Fig. 6 eine Draufsicht auf den Frachtraum und auf die Anordnung 
der kraf tbetriebenen Rader und der senkrecht zuriickzieh- 
baren Fuhrungsschienen im Turbezirk, 

Fig. 7 eine vergroBert gezeichnete schaubildliche Darstellung 
des linken vorderen und einen .antrieb in der hangsrich- 
tung bewirkenden Rades, das in der Fig«>3 dargestellt ist, 

Fig. 8 eine vergroBert gezeichnete schaubildliche Darstellung 
des linken ruckwartigen und einen Antrieb in der .bangs- 
rich tung bewirkenden Rades nach der Fig. 3, 

Fig. 9 eine vergrSBert gezeichnete Seitenansicht des linken 

vorderen und einen Antrieb in der Langsrichtung bewirken- 
den Rades nach der Fig. 3, wobei ferner das ZurUckzieh- 
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gestange und die tfetatigungsmechanik dargestellt ist, 
Pig.9A eine schaubildlicbe Darstellung der von Hand bedienbaren 

Handgriff e fur die Hadzuruckziehmechanik, die im Turbe- 

zirk angeordnet ist, wobei mit unterbrochenen idnien 

eine Kabelverbinduhg mit der Betatigungsvorrichtung nach 

der Pig. 9 angedeutet ist, 
Pig.9B eine Draufsicht auf das von Hand bedienbare Freisetzungs- 

gestange und dessen Verbindung mit der Zuriickziehmechanik 

nach der Pig.9, 

Pig. 10 ein vergrottert gezeichneter Schnitt durch den Laufgang- 
bezirk nach der iiinie 10-10 in der Pig. 5, von vorn aus 
gesehen, 

Pig. 11 eine schaubildliche Darstellung eines Paares seitlicher 
Piihrungsschienen und deren Mechanik zum Ausfahren und 
Einfahren sowie zum jietatigen, 

Pigd2 eine schaubildliche Darstellung eines Teiles der auf 
Kugeln gelagerten Iransportplatten im iauf gangbezirk, 
wobei. der Abstand der Kugeleinheiten von einander unge- 
fahr 12,7 cm betragt, 

Pigo13 eine zum Teil als Schnitt gezeichnete schaubildliche 
Darstellung einer der Kugellagereinheiten, 

Pigd4 eine Darstellung. einer von Hand zuriickziehbaren Tiir- 

s chwell enhemmung , 
Pig 0 15 eine Darstellung einer halbautomatischen und zuriickzieh- 

baren Turschwellenhemmung, 
Pigol6 eine Darstellung einer von Hand zuriickziehbaren Spalt- 

schiene, 

Fig. 17 eine Darstellung e iner von Hand zuriickziehbaren Einmit- 
ttmgsfiihrung im Turgangbezirk, 

Pig. 18 eine Darstellung einer von Hand zuriickziehbaren Einmit- 
tungsfuhrung im Inn em des Prachtraumes , 

Pigd9 eine Darstellung einer Seitenfiihrung oder einer Container- 
ftihrung mit einer Rolle, die mit dem Container in JJe- 
rllhrung steht und an den Seiten des Prachtraumes ange- 
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Pigo20 eine Darstellung einer Seitenfuhrung fur den Turgang- 
bezirk, 

Fig. 21 eine Darstellung einer Rollenseitenfuhrung, 

Fig. 22 eine Darstellung einer Rollenseitenfuhrung mit einem 
seitlichen Ansatz des Stofiflachenbezirks, 

Fig. 23 eine Darstellung eines ortsfesten Anschlag und Ftihrungs- 
gliedes mit einer senkrechten Bremslippe, 

Pig 0 24 eine Darstellung einer anderen Ausfuhrung des in der 
Fig.23 dargestellten .bauteiles, 

| Fig* 25 eine Darstellung einer ortsfesten Fuhrung, 

Pigo26 f 26A zusammen, ein Schaltplan fur die elektrische Einrich- 
tung der erf indungsgemafcen jtie— und Entladevorrichtung, 

Pigo27 eine schematische Darstellung der acht Einstellungen 

des Kraftantriebswahlschalters, wobei die Mittelstellung 
unter der Einwirkung einer Peder steht und die neut rale 
Stellung darstellt, und die 

Pigc27A eine tibersicht uber die Wirkung der acht Einstellungen 
des in der Pig* 27 dargestellten Richtungswahlschalters 
S3. 

Die Pigol zeigt ein Plugzeug mit einem im vorderen Rumpf- 
teil angeordneten unteren Frachtraum 30 mit Vorriciitungen zum 
" Ein- und Ausladen von Oontainern mit der vollen oder der halben 
Breite und von Guterpaletten. Der Frachtraum wird durch eine 
TUr 31 be- und entladen, die an der rechten Seite des Flugzeuges 
ange ordnet ist. 

Wie aus der Pig. 2 zu ersehen ist, sind im Frachtraum dr.ei 
Gtiterlagerbezirke vorgesehen und zwar ein TUrbezirk, der hinder 
der Tiir gelegene Jbezirk und der vor der Tur gelegene J3ezirk. 
Der vordere Laderaum 30 1st ferner in fttnf Ladebuchten DJ31 - 
Di*5 unterteilt. Eine Ladebucht umfasst einen Bezirk, fur den 
eine Kraf tantriebseinheit und die zugehSrigen Antriebsrader 
vorgesehen sind, wie spater noch im Zusammenhang mit der Fig. 3 
beschrieben wird. Die Ladebucht 1 (Dh1) ist vor dem Turweg, 
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d.he nacli der Pig. 2 links von diesem gelegen, wakrend die Lade- 
bucht 2 im Turweg und die Dadebucbten" 3, 4 und 5 recbte vom 
lurweg gelegen sind. 

Me tfiguren 3, 4 und 6 zeigen die kraf tbetriebene und zu- 
riickzielibare Antriebsradeinricbtung. 

Im liirbezirk sind zwei Antriebsrader 103 fur einen seit- 
lichen Antrieb und vier -Rader 104 und 105 fur einen Antrieb in 
der Langs riclitung vorgeselaen. Mit Hilfe der im Zusamnienbang mit 
den Figuren 26 - 2?a noch zu; beschreibenden Mitteln kann jeder 
Satz Antriebsrader angeboben oder abgesenkt werden. Zusammen 
mit der Arbeit der zuruckziehbaren Langsantriebsrader 104 und 
105 werden die zuruckzieibbaren seitlicben Jj'iilirungen 92, 94 vor 
dem bezwo liinter dem GHirbezirk betatigt. Die Antriebsrader in 
dem vorderen und in den ruckwartigen Guterladebezirken bewirken 
einen Antrieb nur in der ijangsirichtung, wahrend die Antriebs- 
rader im Turbezirk einen Antrieb in Richtung der vorderen und 
der riickwartigen juadebezirke bewirken. Die die halbe Breite 
aufweisenden Container 40 und 41 werden von den im i'uBboden 
angeordneten Langs antriebsrader zu den j^adestellen bef ordert. 

rfie aus den Piguren 2-6 zu ersehen ist, ist im .uaderaum 
30 eine Giiterbe- und -entladevorriciitung, eine Gutersicherungs- 
einricxbtung und eine elektrisciie Steuereinri'chtung yorgesehen. 
Liit Hilfe dieser drei Einricktungen konnen die Eracbtguter in 
den Jjaderaum bineinbefSrdert, in diesem weiterbef ordert und 
wieder entladen werden, und ferner werden die Guter wahrend 
des Transportes sicber f estgebalten c 

Die Be— und Entladevorrichtung umfasst ferner diejenigen 
Vorrichtungen, die Gepack-Container und Guterpaletten in den 
jjaderaum liineinbef ordert , in diesem weiterbef Srdert und aucli 
zum Entladen dient. Die Be- und Entladevorrichtung besteht aus 
elektrischen Antriebsmotoren mit den zugehorigen Getrieben, 
die die Antriebskraf t liber neopren-Antriebsriemen auf pneumati- 
sclie Antriebsrader ubertragen, die ihrerseits die Container 
bewegeno Zum ±jewegen der Container in den und aus dem lurweg- 
bezirk und in diesem nacb. vorn und hinten sind unter den Kugel- 
transportplatten- Betatigungsmittel angeordnet, die die Antriebs 
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rader anheben und absenken. Die Be- und Entladevorrichtung nach 
der Erfindung ermSglicht die rasche Eandhabung von *«raohtgutern 
die mit einer Gescbwindigkeit von ungefahr 15 m pro Minute 
befbrdert werden, so dass ein jbaderaum in der beschriebenen 
Ausftihrung von einer Bedienungsperson innerhalb von funf bis 
sechs Minuten be- Oder entladen werden kann. Die bevorzugte 
Ausftthrungsform ist fUr die Verwendung In einem Elugzeug der 
Type Boeing 747 eingericbtet, die einen vorderen Laderaum aiif- 
wexst, dessen Bbdenflache ungefahr 3 m breit und ungefShr 12 m 
lang ist. Die Vorriohtung ist so eingericbtet, dass bei Verwen- 
dung von Containers mit der balben i,reite ein *e- und Entladen 
der rechten und linken Seite oder auob nur einer Seite mdglich 
P ist. 1st die Antriebseinricbtung niobt in ±»etrieb, so erfolgt 

eine Abbremsung der Container durch eine normalerweise eingeruck- 
te Bremse, die an jedem Antriebsrad vorgeseben ist. . * 

Wie in den Eiguren 4 und 5 dargestellt, sind bei der. erf in- 
dungsgemafien Einriobtung diejenigen Mittel vorgeseben, die die > 
Contaxner in den Laderaum hinein- und aus diesem hinausfuhren, 
und die eine Dewegung der in den Laderaum eingelagerten Container 
xn der senkreobten Riobtung und in der Langsrichtung verbindern. 
Der i,ader S um kann als aus zwei Uezirken bestebend ■ angeseben wer^- 
Dx^'Einri^L! 62 " 0 -^ 11 K ^ elt ^ s P<-^ezirk gelegen sind- 
76 ll aTT* 7 °^<** Anscblag- und Eunrungsglieder 
76 78 auf , dxe in Abstanden an beiden Seiten des Laderaumes 

> Ti^ T b " irk ange ° rdDet si » d ' *"*ere MittelfUnrungen 

84 xn der langsers treokung des Laderaumes, und ferner eine 
Rexhe von zuruckziebbaren Mittelftihrungen 82, die Container mit 
der balben *reite ftibren und am Standort im Laderaum festbal- 

ix^e^r" TUrS f WellenanSChlaggli6der 88 ' -^kziebbare seit- 
Ixche Euhrungssobienen 92 und 94, Spaltschxenen 90 und vier 

ZT ^ St ^ E f- 8ohla ^der 72, die im besonderen in den Eigu- 
I 23 24 da ^-tellt sind, und die an beiden Enden des 

tung und xn senkreohter Riobtung verbindern. Die Endansohlag- 
glxeder sollen so eingeriobtet werden, dass sie die gesamte 

ein Rrrbe^r^-- 1 : — bmen k^ T falls 

exne Rexbe der zuruokziebbaren EUbrungssobienen versagt. 
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Die beiden von Har*i zurttckziebbaren Turanschlag- oder -brems- 
glieder 86 nacb der Fig«14 Bind im Ittrrabmen vor der Kugeltrans- 
porteinricbtung angeordnet und werden als im Innern des Lade- \ 
raumes befindlicb angeseben. In der gesamten Lange dee Laderau- 
mes sind vier iiadescbienen 56 ale Hittel zum Anbringen der 
Befestigungsmittel fur Giiterpaletten vorgesehen. 

Der groBte Teil der Fiibrungs- und befestigungsmittel kann 
in der zuruekgezogenen Lage von einem von Hand bedienbaren 
Freisetzungsbebel eingestellt werden und in der ausgef abrenen 
Lage von Hand* Bei dem Zuruckzieben der jiauteile muss beacbtet 
werden, dasa sie unter der Einwirkung von Ji'edern in die zuriick- 
gezogene Lage zuruckf edern. Die seitlicben FUhrungsschienen wer- 
den normalerweise von Kraftanlagen betatigt, konnen jedocb aucb 
von Hand eingestellt werden, wie spater noch anband der Figuren 
10 und 11 bescbrieben wird. 

Der Tiirwegbezirk scblieBt sicb an die TUr an und wird von 
den allseitig bewegbaren Kugeltransportplatten gebildet* In 
diesem ttezirk sind Tiirwegf estbalteglieder angeordnet, die zurttck- 
ziebbar und nicbl; zuruckziebbar sind, und ferner sind in diesem 
±Jezirk angeordnet zuruckziebbare seitliclie iftibrungsscbienen 92 
und 94, Seitenf tthrungen 86 und 88 gegenuber der Turof f nung und 
zuruckziebbare Mitt elf uhrungen 82 . 

Wie am besten aus der Pigo20 zu erseben ist, Bind gegenuber 
der Tur an der Kugeltransportplatte 52 drei Seitenf tthrungen 78 
angeordnet, die so kraftig ausgebildet sind, dass sie wider- 
standsfest fiir die StoBe der Container sind, wenn diese in den 
nagerraum bineinbef ordert werden, und die als Jjlihrung fur die 
sicb. in der .bangs ricbtung bewegenden Container dienen. Diese 
3?ubrungen balten ferner die Container in senfcrechter und seit- 
licher Ricktung zuriick. Wie aus der tfig*17 zu erseben ist, sind 
im lurbezirk drei zuruckziebbare kittelf uhrungen 82 angeordnet, 
die Container mit der balben Breite ausricbten und fubren, die 
an der rechten Seite des tflugzeuges gelagert werden sollen. 
Diese Bauteile verhindern aucb senkrecbte und seitlicbe Bewe- 
gungen der Container an der Kittellinie des tflugzeuges, die nur 
die balbe J*reite auf we is en, und wirken ferner als Fuhrung ftir 
solcbe, sich in der ijangsrichtung bewegende Container • 
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In der Kitte des .Laderaumes sind ferner einzeln una von 
Hand zuriickziehbare Mittelftihrungseinheiten 84 vorgesehen. Diese 
Einheiten weisen von Mitte zu ikitte einen Abstand von ungef ahr 
50 cm auf und wirken als jmhrungen fur Container mit der halben 
Breite, die im .baderaum in dessen jjangserstreckung bewegt wer- 
den, und verhindern auBerdem eine senkreehte und eine seitli- 
che Bewegung von Containern mit der halben Breite langs der 
Mittellinie des Laderaumes. Wie aus der Eig. 18 zu ersehen ist, 
ist jede zuriickziehbare Mittelfuhrung 84 mit Rollen ausgestattet, 
auf denen die Container im Laderaum in dessen Langserstreckung 
miihelos bewegt werden kSnnen. Diese kitt elf iihrungen werden von 
unter der toitwirkung von Eedern abgesenkt, so dass Container 
mit der vollstandigen GroBe eingelagert werden kSnnen. 

Bei dem Ein- und Ausladen der Container werden die von den 
zuruckziehbaren seitlicben Euhrungsscbienen 92 und 94 im Tiirweg- 
bezirk gefiihrt. Die Turwegmittelf iihrungen 82, die inneren Mit- 
telftihrungen 84 und die SeitenfUhrungen 76 fiihren das Ladegut 
bei dessen Bewegung im Laderaum und bait en das Ladegut an dem 
gewiinscbten JUadeort fest. Die zuruckziehbaren seitlichen Etth- 
rungBschienen 92 und 94 und die Endanschlegglieder 72 im Lade- 
raum halten das Ladegut in der Langsrichtung fest. Eerner ist 
eine Vorrichtung vorgesehen, die einen Spielraum schafft zwi- 
schen benachbarten Containerbasen und zwiscben diesen und den 
Vorrichtungen der erf indungsgemaflen Einrichtung. 

Der Laderaum ist mit fiinf zuruckziehbaren Zuriickhaltemitteln 
im lurbezirk an der Tiiroffnung des Laderaumes versehen. Die 
senkrechten und waagerechten Zurtickhaltelippen dieser drei 
Zuruckbalteglieder 88 im Turbezirk an der Kugeltransportplatte 
sind einzeln zuriickziehbar, so dass Container ein- und ausge- 
laden werden kSnnen. Wie am beaten aiis der Eig.15 zu ersehen 
ist, halten die Bauteile 88 die im Turbezirk auf den Kugeltrans- 
portplatten ruhenden Container seitlich und senkrecht zuriick. 
Wie in der Eig.14 dargestellt , sind am Gang im Tttrweg zwei wei- 
tere und nicht zuriickziehbare Zuruckbalteglieder 86 angeordnet, 
die als eine Euhrung fUr Container wirken, die in der Langsrich- 
tung bewegt werden, und die ferner eine seitliche und senkrechte 
Bewegung der Container verhindern. 
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Die ^iguren 10 und 11 2 ex gen in ausfiibrlicher Darstellung 
die zuruekziehbaren JHitarimgsscliienen, die die Container seitlicb. 
fiibren,, wenn diese 1m IKIrbezirk des Laderaumes ein- und ausge- 
laden werden. Diese Se&ienen verlaindern ferner eine itewegnng 
der im Laderaum abgestellten Container in dessen "Langs erstreckungc 
Die Puhrungs s**hiene 132 ±st in einem Mikrungsgehause. 133 senk- 
recht bewegbar gelagert mad stekt mit einem jj'uiirungsscbi enen- 
glied 134> mit einem Arm 135* mit einer Kurbelarmanordnung 136 
und mit einer Feder 130 in Verbindung, die die i&Mibrungsscliiene 
in die obere Stellung zu bewegeii sudrfc* Das Anlieben ,und Absenken 
der 3?iibrungs s ch i ene wird iron einer linear wirkenden Betatigungs- 
vorricbtung 140 durckgefuhrt. Die i'iihrxmgs sclii enen 132 werden 
tiber das Gestange 142 von den ±*etatigungsvorrichtungen 140 ange- 
boben und abgesenkt, die JJirerseits iiber einen Wahlsabalter 
elektriscb. angetrieben werden. Die in der Pig* 10 dargestellten 
seeks if'uhrungsschienen 92 sind vor der Kugeltransportplatte 
angeordnet, banter der seeks weitere Fubrungsschienen 94 ange- 
ordnet sindo Jeder seclis FiilirungsseMenen umfassende Satz wird 
von einer einzelnen elektrisch betriebenen und linear wirkenden 

isetatigungsvorricbtung angekoben oder abgesenkt. Im tfalle eines 
Ausfalls konnen die iietatigungsvorricb/tungen aucli mittels einer 
meclianisclien Ubersteuerung betrieb en werden. 

Die .Forderanlage weist allgemein diejenigen Elemente der 
.be- *und Entladevorrichtung auf, die eine Jtfewegung der Container 
in den iiaderaum, in diesem und aus dem Laderaum heraus ermogli- 
chen. Im Turbezirk 1st die Kugelplattentransporteinriclittuag 52 
angeordnet, die auf weist die Eollenschalen 54, die in der Langs- 
richtung nach vorn und nacb riickwarts in den Iiaderaum binein 
verlaufen, die Teilungs- oder Leitschienen .90,, die an den Kugel- 
transportplatten angeordnet sind, und die Schwell enroll en 51, 
die in den Seliwellen des Laderaumes angeordnet sind. 

Wie aus den j^iguren 12 und 13 zu ersehen. ist, kann eine 
allseitige .riewegung der Container im l'iirbezirk des i>aderaumes 
mit Hilfe der Kugeltransportplatten ausgefiibrt werden. Diese 
Piatt en sind mit Kugeln mit einem Durcbmesser yon 2*54 cm ausge- 
stattet, aui* die Jj'edern einen Druck von 45 kg aubiibeu, und die 
mit einem gegenseitigen Abstand vori 12,7 cm angeordnet sind. 
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Wie in der Pig. 13 dargestellt, weist jede Kugeleinheit ein ue- 
hause 55 auf, in dem eine Peder 57 angeordnet, die auf den 
.b'lansch eines Containers 59 einwirkt. Die Kugellager 60 sttitzen 
die Kugel 61 an deren Unterseite ab. Die Kugel wird in der iin- 
ordnung von einem Bing 62 zuriickgehalten. Die Kugeleinheit 1st 
an der Kugeltransportplatte versenkt angebracht und wird von 
einer Sperrfeder 63 an der Gebrauchsstelle f estgehalten. 

In der Turschwelle des Dagerraumes sind vier Schwellenrollen 
51 angeordnet. Diese Rollen ermbglichen ein Hinein- und Heraus- 
rollen der Container in den und aus dem Lagerraum. Diese Rollen 
stellen ein Hilfsmittel filr diejenigen imie dar, in denen die 
auf dem Jj'lugplatz vorhandenen ue- und Entladevorrichtungen mit 
der Turschwelle des Jrlugzeuges nicht zusammenpassen. 

Im Laderaum ermbglichen sechs Reihen von Rollenschalen 54 
eine Bewegung der Container in der Langserstreckung des iaderau- 



mes. 



An jeder Seite der Kugel transportplatten 52 im Tiirbezirk des 
Daderaumes sind auf der Mittellinie des Plugzeuges zwei zurttek- 
ziehbare Trennschienen 90 angeordnet, wie in der Pig. 16 darge- 
stellt, welcbe Trennschienen tfedern in die abgesenkte Stellung 
zu bewegen suchen, und die in der angehobenen Stellung Container 
mit der halben jdreite von einander trennen und ausriebten, die 
sich in der Langs erstreckung in den laderaum hineinbewegen. 
Diese Trennschienen trennen balbbreite Container von einander, 
wenn diese paarweise eingeladen werden, und fiihren den Container 
zu einer Stelle zwischen den inneren Mittelfiinrungen 84 und den 
Seite nfiihrungen 76. Bei Verwendung von Containera mit normaler 
JJreite werden die Trennschienen zusammen mit den Mittelfuhruri- 
gen 84 abgesenkt. 

Wie in den Piguren 2, 3, 4, 6 und 7M0 dargestellt, weist 
die Kraf tantriebseinrichtung diejenigen Mittel auf, die die 
Container seitlich in den und aus dem Laderaum bef orderA, und 
die die Container im Daderaum in dessen Langsrichtung befordern. 
Diese Kraf tantriebseinrichtung weist die elektrischen Antriebs- 
motore M498 bis to 5 07 mit den zugehbrigen Getrieben i*498 _ &5 07 
auf, die die *ntriebskraf t liber gezahnte ^eopren-iantriebsriemen 
120 auf die pneumatischen Antriebsrader 104 - 133 iibertragen. 
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Diese Antriebsrader iibertragen die Antriebskraft auf den Boden^ 
der Container, die mit einer Geschwindigkeit von ungefahr 23 cm 
seitlich in den und aus dem baderaum befordert werden. Die Langs- 
bewegung auf den Kugeltransportplatten im OMirbezirk erfolgt mit 
einer Geschwindigkeit von ungefahr 27 cm/sec und mit einer Ge- 
schwindigkeit von ungefahr 23 em/sec im innenbe^irk des laderau- 
mes. 

Die Kraft antriebseinrichtung erm&glicht ein Be- und Entladen 
eines Laderaumes von einer Bedienungsperson innerhalb von sechs 
Minuten. Die Anlage ist so eingeriohtet, dase die rechten und 
linken Seiten des Laderaumes zugleich oder jeweiis eine Seite 
be- und entladen werden kann, wobei die Container an der ent- 
gegengesetzten Seite unbewegt bleiben. Befindet sich die Kraft- 
anlage nicht in Betrieb, so werden die im Laderaum befindlichen 
Container abgebremst. 

Der elektrisohe Strom fur die Eraftanlage der Einriehtung 
wird der elektrischen Stromvereorgungsanlage des Plugzeuges ent- 
nommen. 

Vie aus der Pig. 3 zu ersehen ist, bewirken die zurttckzieh- 
baren Antriebsrader im Tiirbezirk eine seitliche oder eine Bewe- 
gung in der Langsrichtung der Container. Zwei Antriebsrader 103 
werden fur die seitliche Bewegung und vier Antriebsrader 104, 
105 werden fur die Langsbewegung benutzt. Die beiden Rader 103 
fiir den seitlichen Antrieb werden von einer einzelnen Betati- 
gungsvorrichtung 115 angehoben oder abgesenkt, die von einem 
Wahlschalter ein- und ausgeschaltet wird. An der rechten und an 
der linken Seite des Plugzeuges sind zwei Satze von Radern 104 
bezw. 105 fiir den biingsantrieb vorgesehen. In der schaubild- 
lichen Darstellung der Pig.3 ist die Plugrichtung des Plugzeu- 
ges nach unten und nach links gerichteto Die Rader 104 fiir den 
bangs antrieb an der rechten Seite werden von einer linear wir- 
kenden J3etatigungsvorrichtung 116 und die Antriebsrader 105 an 
der linken Seite Von der linear wirkenden Betatigungsvorriehtung 
117 angehoben oder abgesenkt. Die Piguren 7-9 zeigen die An- 
triebsmittel und die Zuriickziehmechanxk fiir die beiden Antriebs- 
rader 105. Die Betatigungsvorriehtung 117 ist an dem einen Ende 
an der Plugzeugzelle iiber ein tfestange und am anderen Ende 
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uber eine StoBstange 118 mit einem Kurbelarm 119 angebracht 
bezwo verbunden, der seinerseits bei 120 an eineui kontageglied 
121 verschwenkbar gelagert ist* Zum Absenken der Antriebsrad- 
anordnung 105A bewirkt die Betatigungsvorrichtung 117, dass 
der Arm 119 au£ dem ortsfesten Drehzapfen 120 im Uhrzeigersinne 
verschwenkt wird, wobei iiber das einstellbare Verbindungsglied 
126 die Drehse 127 des Hades 105A abgesenkt wird, das Uber 
die Rolle 122 und einen gezahnten Antriebsriemen 125 aus neopreri 
angetrieben wird. In der gleichen Weise wird das in der Fig* 8 
dargestellte andere Antriebsrad 105B tiber das Gestange 128 
angehoben und abgesenkt, dessen Lange mittels einer Spannmutter 
129 eingestellt werden kann. Die von Hand bedienbare Zuruck- 
z i eh v or richtuijg 42 f die kurz vor dem Turweg angeordnet ist, 
ist mit den Betatigungsvorrichtungen unter den Kugel transport- 
platten 52 im Turwegbezirk verbunden. Wird der Handgriff nacli 
oben gezogen, so bewirkt ein Zuriickziehkabel 43, dass die Beta- 
tigungsvorrichtung umgestellt wird. Hierbei bewegt die Betati- 
gungsvorrichtung ein mit den Antriebsradern verbundenes Gestan- 
ge, wobei die Rader zuruckgezogen werden 0 Die Betatigungsvorrich- 
tung kann in die iaormaieinstellung zuruckgeftihrt werden entweder 
von Hand oder elektrisch mittels eines Steuerknttppels. 

Die von Hand bedienbare Zuriiekziehmechanik fiir die Antriebs- 
radanordnung nach den tfiguren 9, 9A una 9* weist auf die Zuriick- 
ziehhandgriffe 42, die Uber das biegsame Kabel 43 mit dem i^rei- 
setzungeglied 44 verbunden sind, das iiber die Glieder 45, 46 
und 47 eine Bewegung des abgestutzten Bndes der Betatigungs- 
vorriclitung 117 zulasst, wobei die Hadanordnung abgesenkt wird. 

An jeder Kraf tantriebseinheit, die eine Hadanordnung antreibt, 
ist eine von Hand bedienbare Irennanordnung angebracht. Wird 
der Hebel nach oben verschwenkt, so wird die Kupplung im Ge- 
triebe der Kraf tantriebseinheit ausgeriickt, so dass das Had frei 
drehbar ist. 

Diese Betatigungsvorrichtungen werden gleichf alls von dem 
Wahlschalter der "Be- und Entladevorrichtung ein- und ausgeschal- 
tet. Wird der Wahlschalter in vers chie dene Einstellungen ver- 
setzt, so werden gewisse Betatigungsvorrichtungen in Betrieb 
gesetzt, so dass Container mit der vollen oder der halben Breite 
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zu a en versciiiedenen Lagerplatzen befordert werden konnen. 

Bei eineia Versagen der Anlage ofler bei einem Ausfall der 
Stromversorgung bewirkt ein an jeder Betatigungsvorriclitung 
angebra elites und von Hand bedienbares TJbersteuerungsmittel, dass 
die BetatigungsvoCTXcJatung in die Zrcriickzielistellung versetzt 
wird, wobei die Antriebsrader fur den .bangs- und Querantrieb 
im Turbesirk abgesenkt werden. 

Die ira eigentliclien Laderaum angeordneten Antriebsrader 

bewegen die Container in der Iangserstreckung des LaderaumeSo 
Im allgemeinen werden von einem einzelnen Kotor und des sen 
Getriebe zwei an derselben Seite des Laderaumes befindliehe 
Antriebsrader angetrieben* IDureh eine entspreohende Bedienung 
eines .fahlsdi alters konnen die vers ciiied enen Antriebsvorricli- 
tungen in ^etrieb gesetzt werden* 

Bei einem Versagen der Anlage oder einem Ausfall der Strom- 
versorgung kann ein an einem HebeX der Kraf tantriebseinlieiten 
angebraclites und von Hand bedienbares frbersteuerungsmittel be- 
nutzt werden, urn die Kuppltuig in den uetrieben auszurucken, 
so dass die Antriebsrader frei dreiibar sind. 

Im Tiirweg 31 1st an der Innenseite der IMiroffnung im oberen 
vorderen Bezirk eine Sclialttafel 32 angeordnet, die mit den 
Schaltem und dem Steuerknlippel verselien ist, welciie Elemente 
zum Inbetriebsetzen der Anlage, zum Wahlen der Einstellung der 
PuJrirungsscliienen, zum Waiilen der tfewegungsrichtung des Jbadegutes 
und zum 7/ahlen der Stelle im ijaderaum, zu der das iadegut befor- 
dert werden soil. 

An der Schalttafel ist ferner ein erleuchteter Druckknopf- 
sciialter vorgesehen, der als Warnlich/t zum Schutz des im Ijade- 
raum arbeitenden Personals dient, wenn die Be- und Entladevor- 
riohtung in Betrieb gesetzt worden ist. Bei Betatigungs dieses 
Sclialters erzeugt dieser ein Blinklicht, durch das das im Lade- 
raum arbeitende Personal gewarnt wird. 

Der Strom flir die Be- und Entladevorricirtung wird dex- elek- 
trischen Anlage des 3?lugzeuges Liber ein elektrisches Verriege- 
lungsmittel entnommen, das einen ise trieb der Be- und Entlade- 
vorricirtung ausschlieBt, sofern nickt die TUr zum Lagerraum 
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vollstandig geoffnet 1st. 

V/ie aus den ]?iguren 26, 26a, 27, 27A zu ersehen ist, ist an 
der Schalttafel 32 vorgesehen ein Ein-Aus-Schalter fur die 
Stromversorgung der Be- und Entladeeinrichtung, ein Antriebs- 
wahlschalter in Form eines Steuerkniippels zum Steuern der Jsewe- 
gung der Container im Laderaum, ein Puhrungsschienenwahlschalter, 
der betatigt wird, wenn auf Paletten gelagerte Frachtgiiter ein- 
und ausgeladen werden sollen, und zwei tibersteuerungsausschal- 
ter, die bei der Handhabung von Palettengtitern gleichfalls be- 
nutzt werden. 

Der in der Pig. 27 dargestellte Antriebswahlschalter weist • 
die Porm eines Steuerkniippels auf, der aus einer Aiittelstellung 
heraus in acht verschiedene Einstellung bewegbar ist, so dass 
die uewegung der Container im Laderaum naeh den verschiedenen 
Richtungen fur Container mit der vollen oder der halben Breite 
bestinmt werden kann» 

Der Puhrungsschienenwahlschalter 52 kann in drei Einstel- 
lungen versetzt werden, wobei die Arbeitsweise der zuriickzieh- 
baren Fuhrungsschienen im Turbezirk des laderaumes bestimmt 
werden kann. Bei der einen Einstellung des Schalters konnen 
beide Reihen der zuriickziehbaren Ptthrungssehienen in normaler 
Weise betatigt werden. Diese Einstellung ist die normale und 
wird fur die Handnabung con Containern mit der vollen und der 
halben Breite benutzt. ne± einer zweiten Einstellung des Schal- 
ters werden die fuhrungsschienen in der vorderen Reihe zuruck- 
gezogen, wahrend die Fuhrungsschienen in der hinteren Reihe 
normal betatigt werden konnen. Diese Einstellung des Schalters 
ware auch erf orderlich, wenn die Container oder Paletten die 
normale breite von 1,5 m Uberschreiten. Bei der dritten Einstel- 
lung des Schalters werden alle Puhrungsschienen im I'urbezirk 
zuriickgezogen, so dass besondere ladeguter gehandhabt werden 
konnen. 

Die beiden Ubers teue rungs aus schalter fur die jjucht 4 und 
die Buchfc 5 werden zum Ausschalten der Stromversorgung fur die 
Anfcriebsradanordnungen -benutzt, die sich in den beiden am wei- 
testen innen gelegenen Buchten des Laderaumes befinden. 
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Vie bereits heschrieben, wird der Laderaum entsprechend der 
Gruppierung der Kraf tantriebseinheiten in Buchten unterteilt. 
Die Ausschalter fur die iiuchten werden zum Ausschalten der 
Stromversorgung fur die Antriebsradanordnungen in den Buchten 
4 und 5 benutzt, so dass die nahe am OMirweg gelegenen Buchten 
entladen werden konnen, ohne das Beladen der buchten zu stbren, 
die nahe an der Wurzel der Plugzeugflugel gelegen sind, und 
f erner wird das Einladen von palettengutern Oder von Gepaek- 
containem mit niclit normalen Abmessungen in den am weiteeten 
innen gelegenen Teil des haderaumes erniBglicht. tfachdem die 
Paletten Oder Container ihren Standort eingehommen haben, kann 
mit hilfe dieser ubersteuerungsausschalter far die Buchten 
verhindert werden, dass die Antriebsrader sieh unter den Boden 

der Paletten Oder Container drehen, *enn weitere Paletten oder 

Container ein- und ausgeladen werden. Dieselben Aussohalter fur 

die Buchten konnen auch benutzt werden wahrend des Einladens 
von Containem mit normalen Abmessungen, so dass die Rader und 
die Antriebseinheiten nicht iiberf lussigerweise in Betrieb sind, 
wenn sie nicht benotigt werden. 

Unter Hinweis auf die Piguren 26, 26A f 27, 27A wird nunmehr 
die Arbeitsweise der elektrischen Einrichtung der erfindungsge- 
maSen Be- und Entladevorrichtung beschrieben. Mit dieser Vor- 
richtung konnen Container, Paletten Oder besondere ladegiiter 
gehandhabt werden. Vm bei Praohtgutem der einen Art zu einer 
anderen Art Uberwechseln zu konnen, braucht nur die Einstellung 
des Schalters fur die seitlichen Ptihrungsschlenen verandert zu 
werden. Die Steuerungen der Vorrichtung werden mit 28 Volt Sleich- 
strom betrieben, wahrend die Motore der Kraftantriebseinheiten 
und der iJetatigungsvorrichtungen mit 115 Volt-Dreiphasenstrom 
bei einer Frequenz von 400 Hz betrieben werden. Die gesamte 
Leistung ftir die Anlage wird einer Erdleitung entnommen. Der 
28 Volt-Gleichstrom fur die Steuerorgane wird von der Erdlei- 
tung aus uber den Tiirschalter geleitet, woduroh gesiohert wird, 
dass eine Bewegung der LadegUter nur bei geniigend f reiem Tur- 
weg erfolgen kann. 

V/ird der an der Schalttafel befindliche Eih-Ausschalter 

in die Stellung EI» versetzt, so erhalt der Steuerknuppelschal- 

ter 
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una der Schalter fiir die seitlichen Ftihrungsschienen 28-Volt- 
Strom. i¥ird der Steuerkniippel in eine der bezeichneten Einstel- 
ltxngen bewegt, so erhalten die Relais fiir die Motore der Kraft- 
antriebseinheiten und die in den Betatigungsvorrichtungen vor- 
gesehenen Relais 23-Volt-Gleichstrom. Bei ordnungsgemaBer Ein- 
stellung der zuriickziehbaren Radern beginnen die Antriebseinnei 
ten sofort sich zu drehen. An den zuruckziehbaren Einheiten 
werden die Schalter in der Betatigungsvorrichtung von den das 
Ausfabren oder Zurtickziehen bestimmenden Relais geschlossen, 
so dass der Betatigungsmotor Dreiphasenstrom (115 Volt, 400 Hz) 
erhalt. Der Betatigungsvorrichtungsmotor treibt die Gewinde- 
spindel an, die ihrerseits die Bad- oder Puhrungsschienen-anord 
nung in die gewiinscbte Einstellung fiibrt, wahrend der Grenz- 
scbalter geschlossen wird. Werden die Grenzschalter in den Beta- 
tigungsvorrichtungen der zuruckziehharen Antriebsrader fUr die 
Seiten- und Langsbewegung geschlossen, so wird das Relais fiir 
den Motor der Kraf tantriebseinheit geerdet. Werden die Relais 
fiir die Motore der Kraf tantriebseinheiten geschlossen, so wer- 
den die Kraf tantriebseinheiten vom 3-Phasenstrom im ordnungsge- 
mSBen Sinne betrieben. Der an der Schalttafel angeordnete Schal- 
ter fiir die seitlichen Fiihrungen bestimmt das Ausf ahren oder 
Zuriickziehen der EOhrungsschienen. Steht der Seitenfuhrungs- 
schalter in der uormalstellung, und wird mit dem Knuppelschal- 
ter eine Einstellung aufler Innen oder AuBen gewahlt, so werden 
die Seitenfuhrungsschienen zuriickgezogen und danach wieder aus- 
gef ahren* Ein eine Zeitverzbgerung von 1 , 5 bis 2 Sekunden be- 
wirkendes Relais erhalt 28-Volt-Gleichstrom iiber die Kontakte 
des Knttppelschalters . 

An der Schalttafel sind weitere Steuerorgane fiir die Kraft- 
aritriebseinheiten in den Buchsen 4 und 5 angebrachfc. Werden 
diese Schalter in die AUS-Stellung versetzt, so wird. die Strom- 
versorgung des Motors unterbrochen, so dass die Einheit auBer 
Betrieb gesetzt wird. Eine Verriegelung erhalt 28-Vold-Gleich- 
strom aus dem KnUppelschalter in einer Abteilung und bewirkt 
eine Zeitgebung der VerziJgerungsrelais an der Schalttafel der 
anderen Abteilung, so dass eine ttberlastung der Schaltung ver- 
mieden wird. Werden beide KnUppelschalter zugleich betatigt, 
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so lialten die Eeitverzogerungsrelais im zweiten aktivierten 
Si;romkreis den Stromkreis 1,5 bis 2 Sekunden lang geoffnet. 
Wird der Knuppelschalter in die Mittelstellung zuruckgef ixhrt, 
so wird die i3e- und Entladevorrichlrung auBer iietrieb gesetzt. 

j^achsteliena wird die Arbeitsweise der Be- und Entladevorrich- 
tung naeh der Erfindung besehriebeno Die '-Cur des ijaderaumes wird 
vollstandig geoffnet, und die auB e re .Ladeplattf orm wird autier^- 
iialb der lur auf eine. Hohe eingestellt, die der Hohe der {Pur- 
schwelle und der Kugeltransportplatte im Tiirbezirk entsprieht. 
Die Puhrungsglieder an der ijadeplattf orm sollen auf die Seiten- 
fuhrungen im Turbezirk des Jjaderaumes ausgerichtet sein. Yor 
dem Einladen der Container sollen die Zuruckhaltungsglieder 
zvm Tell ausgefahren sein, so dass die tfufcrung .sich in der oberen 
Stellung befindet* Die J'iihrung steht unter der Einwirkung einer 
I'eder und f edert in einer Hiehtung nach unten, wenn der ankommen- 
de Container dagegenstofit und diese in die senkre elite Stellung 
zuriiokfuhrt. Die laittelf ubrungen im Turweg sollen zuruckgezo- 
gen sein, wahrend die inneren kit t elf ubrungen ausgefahren sein 
sollen. Die Trennsciiienen sollen ausgefahren sein, bis sie in 
der verriegelten oberen Stellung stehene Die Seitenfuhrungen an 
der linken Seite der Kugeltransportplatte und die Seitenfuhrun- 
gen an beiden Seiten des Laderaumes sollen ausgefahren sein, 
Oder die Zuruckhaltelippe der Seitenf iihrung soli angeiioben und 
in dieser Stellung verriegelt sein. Zum ±5ef ordern von zwei die 
halbe Jireite aufweisenden Containern zur rechteh und der linken 
Seite des Jjagerraumes im riickwartigen leil muss festgestellt 
werden, ob das ±ainklicht leuchtet, bevor die Schalter an der 
Sehalttafel betatigt werden. Der Kippschalter S1 soil so einge- 
stellt sein, dass die ruckwartigen Antriebsradereinheiten Strom 
erbalten, wahrend die Stromversorgung der vorderen Antriebsrader- 
einheiten unterbrochen ist. Die zuruckziehbaren Se it enf Ubrungen 
im 'JMArbezirk aollan ausgefahren sein, zu welchem Zweck der 
Dreiischalter 32 in die iJormaleinstellung versetzt wird, wobei 
beide Satze von Querf Ubrungen vor und hinter der Kugeltransport- 
platte ausgefahren werden 0 Die beiden Kippschalter, iiber die 
die nicht zuruckziehbaren Antriebsradeinheiten in' deo. Bueiilen 
4 und 5 mit Strom versorgt werden, werden in die Einstellung 
Eli* versetzt. 
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aefinden sich auf der auBeren Ladeplattf orm zwei Container 
mit der halben areite nebeneinander, so wird die i,e- und Ehtlade- 
vorrichtung so betrieb e n,dass der erste Container durch den 
Eingang des Turweges uber die lurschwellenf uhrungen zu einer 
Stelle befordert wxrd, an der das erste Seitenantriebsrad in 
dem laderaum in der aahe der TUr mit dem Boden des Containers 
in .beruhrung stehto 

Der Antriebswahlschalter oder der itniippelschalter muss auf 
die gewiinschte Uewegung des Containers eingestellt werden. hei 
einer entsprechenden Einstellung des KnUppelscnalters werden 
die eine Langsbewegung bewirkenden Antriebsrader im Tiirbezirk 
abgesenkte, wenn sie nicht bereits abgesenkt sind, wahrend 
P die eine seitliehe Jdewegung bewirkenden Antriebsrader angehoben 
werden. wenn sie nieht bereits angeboben sind. Die zuriickzieh- 
baren Seitenfuhrungen werden angehoben, wenn sie nicht bereits 
angehoben sind, wanrend die eine seitliche *ewegung bewirkenden 
Antrxebsrader naeh vollstandigem Ausf ahren sich im i*eladungs- 
sxnne drehen und die Container von der Ladeplattf orm aus seit- 
lxch uber den Kugelplattenbezirk gegen die Seitenf Uhrungen be- 
fordem. itechdem die lurschwellenf iihrungen nach dem zweiten ■ 
Container nach oben gefedert sind, kann der Knuppelschalter 
xn dxe neutrale Einstellung zuruckgexiihrt werden, so dass die 
Sextenantriebsrader sich nicht mehr drehen. 

Zum iiewegen der Container in der Langserstreckung des lade- 
| raumes wxrd der Knuppel des Knuppelschalters in die Einstellung 
bewegt, bei der die Container beim Verlaesen des Turb e zirks be- 
wegt werden.- zu diesem Zweek wxrd der Knuppel des Knuppelschal- 
ters xn die Einstellung fiiickwarts versetzt, wobei die zuriick- 
zxehbaren Seitenf uhrungen binter dem TUrweg abgesenfct werden, 
wahrend die Bader fur den seitlichen Antrieb i m Turbezirk abge- 
senkt werden. Die Bader fur den Antrieb in der Langsrichtung 
xm Turbezxrk werden angehoben, die sich in. der Beladerichtung - 

den W T ea ! 61116 "™ eSUnS in d6r ^srichtung bewirken- 

den Antrxebsrader hinter v dem lurbezirk un den Buchten 4 und 5 
sxch in der beladerichtung drehen. ,ach einer Zeitverzogerung 

lZZT ee Vt B 3 SSkUnden W6rdeh die Seitenfuhrungen hinter dem 
Turweg angehoben, bleiben jedoch aufgrund der Federeinwirkung 
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mit dem Jioden der Container in Beriihrung, bis sie an den Seiten. 
fiihrungen vorbeigewandert eind, die dann nach oben federiu 

isacbdem die erst en beiden Container an den Seitenfuhrungen 
vorbeigewandert sind, kann ein zweiter Satz von Containern 
von der -badeplalrtform aus seitlicb auf den Kugelplattenbezirk 
und gegen die linken Seitenfuhrungen befordert werden* Dieses 
Verfanren wird wiedernolt durchgefOnrt, bis die Containerpaare 
in der Langs richtung weiterwandern. 

Pat entansp rilcbe 
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tie- und Entladevorriehtung fur i'lugzeuge, gekennzeich- 
net durch eine Steuereinrichtung zum .betreiben einer Kraft- 
antriebsanlage, durch eine Zuruckhalteanordnung , welche 
Kraf tantriebsanlage eine Anzahl von wablweise in ietrieb 
. zu setzenden kraf tbetriebenen Einheiten aufweist, die im 
Laderaum des Elugzeuges an verschiedenen-fitellen angeordnet 
sind, welche Zuruckhalteanordnung wablweise zu steuernde 
jfuhrungs- und ZurUckhaltemittel aufweist, die an verschie- 
| denen Stellen im Lageraum angeordnet sind, und durch Sena It- . 

mittel in der Steuereinricntung, zum wahlweisen Betreiben 
der Antriebseinheiten und der Fiihrungs- und Zuriickhaltungs- 
mittel in koordinierter Weise, urn ein Irachtgut im Laderaum 
zu bewegen und einzulagern 0 

2o J3e- und Entladevorri-ehtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 

kennzeichnet , dass jede der wablweise in Letrieb zu setzenden 
Kraft antriebs einheiten aufweist einen Motor mit Antriebs- 
mitteln, das Ladegut antreibende Bader, die mit den jarfcriebs- 
mitteln in Verbindung stehen und das betraffende Ladegut in 
Jiewegung setzen, und dass iiittel vorgesehen sind, die die 
Antriebsrader mit d em Ladegut in Eingriff bringen und von 
W diesem Ibsen. 

3. ±»e- und Entladevorriehtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass der genannte jaotor und die Mittel einer 
gewahlten Kraf tUbertragungseinheit, die die antriebsrader 
mit dem .Ladegut in Eingriff bringen und von diesem Ibsen, . 
durch eine wahlweise Einstellung der Schaltmittel in der 
Steuereinrichtung aktiviert werden„ 

4. J3e- und Entladevorriehtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass die genannte Schalt einrichtung in acht 
Einstellungen bewegbar ist, urn die J3ewegung des Ladegutes im 
Laderaum zu steuern. 
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